Pourqu0| les prix

vont FLAMBER

La crise sanitaire mondiale a provoque une hausse du trafic maritime. Elle devrait se répercu-
ter sur le prix des produits importeés.
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La Nouvelle-Calédonie n'échappe
pas a une augmentation « signifi-
cative » du prix du transport, lar-
gement causée par la reprise du
trafic maritime au niveau mondial,
apres la paralvsie observée au dé-
but de la pandémie. Les observa-
teurs décrivent une classique his-
toire d'offre et de demande. «
L’économie mondiale s'est trans-
formée. Les gens consomment
moins de services, ils vovagent peu
ou pas du tout, et achétent dav
tage de biens » , constate Maxime
Tinel, directeur général de la com-
pagnie MSC. Voitures, meubles,

port a bondi, tandis que les capaci-
tés des compagnies (l'offre) ont
peu évolué. « Nous avons beau-
coup de mal a trouver de la place
sur les navires pour les importa-
teurs calédoniens. Les bateaux
sont pleins, au départ d’Asie ou
d’ailleurs, i1l v a des congestions
dans tous les ports. » Paradoxale-
ment, 'activité du port de Noumeéa
n'a pas connu d’explosion. Les
mouvements de conteneurs ont
connu un regain d’intensité entre
septembre et janvier, avec pres de
50 000 tonnes importées en conte-
neur chague mois. Rien de vertigi-

portateur de bout de ligne mari-
time, subit les évolutions plus
qu’elle ne les dicte.

SURCHARGES EN SE-
RIE

De nombreux indices régionaux
traduisent des hausses tres specta-
culaires. « On a vu des taux de fret
multipliés par cing voire six, dans
certaines régions du monde » , as-
sure Dolores Mathelon, directrice
générale de I'agence de Noumea
du chinois Swire Shipping. L'aug-
mentation n'est pas aussi specta-

cuisines... La demande de trans- neux mais la Calédonie, petit im- culaire en
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Le Port autonome, particulierement charge en mars 2021. Fort import, faible export, la plupart des conteneurs étaient
vides : une illustration de la pénurie de « boites » qui crée des retards de chargement en début de ligne, en Chine no-
tamment.

Sur la ligne Europe-Noumeéa, peu
touchée, la surcharge est de 300
euros. Du coté de la Fédération des

Syndicat des transitaires (Spadet), provenance. Sur la ligne Auckland-

qui remarque des évolutions Noumeéa, il constate une surcharge
de 300 dollars NZ pour un contai-

ner standard (20 pieds de long).

contrastées en fonction du tyvpe de

marchandise, de bateauou de la industries de Nouvelle-Calédonie
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17 156 ne sont pas des philanthropes. A
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Cet indice de Shanghai (base 1 au
ler janvier 2020) montre que le
prix du conteneur a été multiplié

par 2,65 au 9 avril. Sur le trafic ve-
nant d’'Europe, la hausse semble

beaucoup moins forte.

(Finc), on évoque une surcharge
qui atteint parfois 900 dollars US
sur la ligne Chine-Nouméa, soit un
quasi-doublement du coiit du
transport dans ce cas précis.

LA CALEDONIE « PRE-
SERVEE PENDANT DES
ANNEES »

Le cours du pétrole joue aussi : le
baril de brut vaut de nouveau plus
de 60 dollars UUS, quand 1l était
tombeé sous les 30 dollars il vaun
an. Fréderic Pierson souligne éga-
lement I'effet de nouvelles normes
ecologiques. « Les armements ont
été contraints d'utiliser des fuels

sure que les importateurs calédo-
niens ne s'en sortent pas si mal, in-
sistant sur la « forte concurrence »
entre compa

Gnies maritimes. « On assiste 3 un
ajustement, oul, mais les taux de

fret étaient historiquement bas. La
Calédonie a été préservée des aug-
mentations pendant des années. =
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